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»In Polen konstruierte Segelboote haben
Stehhohe, einen Salontisch mit Platz fiir

zehn Personen, sechs Kojen, Toilette, Pan-

try und Dusche. Sie sind maximal sieben

Meter lang und das Rigg geht gerade noch

als segelscheinfrei durch. *

Zeitgenossen, die gerne lés-
tern, betonen so die konse-
quente Umsetzung der Er-
kenntnis, dass eine Kugel
maximalen Rauminhalt bei
minimaler Oberfliche bie-
tet. So weit das Klischee.

Die Sportina 25, eine Neu-
entwicklung aus einer Serie
von Hubkielern bis neun
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Metern, tanzt da erheblich
aus der Reihe. Obwohl sie
fiir die Lange recht hoch-
bordig ist, hat sie doch ins-
gesamt geféllige Linien. Der
7,70 Meter lange Rumpf
wurde aber auch hier bis
ins Letzte ausgereizt, sodass
das Boot fiir seine GroBe
viel Platz bietet.

Eine Pantry mit Gaskocher,
Spiille und Kiihlbox ist
ebenso wie Toilette und Du-
sche zwischen den sechs
Kojen platziert.

Das Rigg konnte fiir ein Bin-
nenrevier etwas grofler aus-
fallen. Gerade die ,,Schwenk-
kielversion“ mit ihren 600
Kilogramm Innenballast und
knapp 1800 Kilogramm Ge-
samtgewicht scheint damit
doch etwas untertakelt zu
sein.

Wir haben die mit knapp
1400 Kilogramm leichteste
Version mit Hubkiel gese-
gelt. Allerdings waren die
Windverhéltnisse an diesem
Tag mehr als bescheiden.
Also typische Verhiltnisse,
wie man sie im Sommer am
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Bodensee
trifft.
Trotzdem segelte das Boot
erstaunlich lebendig. Aller-
dings war das Wasser spie-
gelglatt, was im Sommer
selten der Fall ist.

Die Sportina 25 ist keine
Rennziege. Das soll sie aber
auch gar nicht sein. Sie ist
als Familienboot mit {iber-
schaubaren MaBlen und ei-
nem {iiberschaubaren Preis
konzipiert. Diesen Anspruch
erfiillt sie mehr als vollstdn-
dig.

Sie ist ein Wochenend- und
Urlaubsdomizil fiir drei bis
vier Personen, die ohne be-
sondere sportliche Ambitio-
nen einfach nur ihre Frei-
zeit auf dem Wasser ver-

gemeinhin an-
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Nett gemacht,

die kleine Polin

bringen wollen. Dabei ist sie
einfach handhabbar. Sogar
slippen kann man das Boot.

Rumpf
und Anhénge

Der Rumpf ist massiv im
Handauflegeverfahren lami-
niert. Grobe Gewebe wech-
seln mit Matten ab.

In den AuBenlagen und fiir
das Gelcoat wurde Isophtal-
sdureharz verwendet, das
eine erhohte Diffusionsfes-
tigkeit verspricht. Damit
sinkt die Anfélligkeit fiir Os-
mose. An einem Revier mit
warmem SiiBwasser darf
aber trotzdem nicht auf eine
wirksame  Epoxibeschich-
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tung des Unterwasserschiffs
verzichtet werden.

Die Rumpf-Deck-Verbindung
wurde mit einer Alu-
miniumscheuerleiste reali-
siert. Das ist eine wesentlich
bessere Losung als die sonst
tibliche Verbindung mit
Flansch und dariiber ge-
spanntem Gummi-Profil,
unter dem das Wasser sein
zerstorerisches Werk unge-
hindert vollbringen kann.
Allerdings wurde diese, im
polnischen Serienbau zwar
beliebte aber technisch
nicht ideale Losung bei der
Spiegelkante gewéhlt. Wenn
das Gummiprofil dort nicht
absolut zuverldssig und
flachig verklebt ist, kann es

9:00 Uhr SeiteEE

Fahrbericht

Lua 8,10 m, Breite 2,53 m,
zirka 1391-1779 kg;
Segelflache 28,5m?*

Preis: ab 29800 Euro netto

im Lauf der Zeit Probleme
mit osmotischen Prozessen
geben.

Das Deck ist als Sandwich-
konstruktion ausgefiihrt
und von innen mit einer
GFK-Innenschale versehen.
Auch die Verbédnde in der
Schale sind als geschlosse-
nes GFK-Teil ausgefiihrt.
Das hat Vorteile beim Ferti-
gungsprozess, weil sich der
Innenausbau rationeller
herstellen lasst.
Eine solche zwei-
schalige Bauweise
ist aber grundséitz-
lich nicht unpro-
blematisch Sie ver-
hindert die Trock-
nung von Kondens-
wasser und er-
schwert die Durch-
liftung. Au8erdem
konnen  dadurch
Wartungsarbeiten
oder kleine Repara-
turen schnell zur ,,GroBbau-
stelle” werden.

Das Boot wird im Handauf-
legeverfahren gebaut. Das
heit, dass die Matten per
Hand eingelegt und ebenso
entliiftet werden.

Dieses Bauverfahren ist so-
lide. Es bringt aber relativ
schwere Bauteile hervor
und die Qualitdt ist stark
von den Féhigkeiten des La-
minierers abhéngig.
Bessere Qualitdten werden
nur bei der Entliiftung in ei-
nen Vakuumsack erzielt, die
entsprechende Investitionen
der Werft voraussetzt. In
der Standardversion besitzt
die Sportina 25 einen 500
Kilogramm schweren, festen
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Eisenkiel mit 1,30 Meter
Tiefgang.

Der Schwenkkiel mit einem
Gewicht von 85 Kilogramm
ist eher ein Schwert. Das
aufrichtende Moment be-
zieht das Boot aus 600 Kilo-
gramm Innenballast.

Die Hubkielversion ist fiir
den Bodensee sicher am
besten geeignet. Zum einen
lasst sich der Tiefgang leicht
auf sechzig Zentimeter re-
duzieren und zum anderen
fallt das Gesamtgewicht mit
knapp 1400 Kilogramm in
dieser Variante am gerings-
ten aus. Der Ballast sitzt
konzentriert in einem Bulb
und geht bis auf 1,58 Meter
hinab.

Der Kielkasten verlduft bis
unters Kajiitdach und die
Flosse wird per Leinentrom-
mel nach oben gezogen.

Der variable Tiefgang ist
nur dann sinnvoll, wenn das
Boot mit einem Klappruder
ausgestattet ist, das es
ebenfalls als Option gibt. Da
muss die Werft allerdings
noch mal ran. Bei dem Test-
boot lie sich das Ruderblatt
nicht komplett absenken,
weil ein einlaminiertes Piit-
ting aus Flachstahl zu lang
war.

Rigg
und Segel

Der Mast ist siebenachtel-
getakelt und steht in einem
klappbaren Fuf3 auf dem
Deck. In Verbindung mit der
optionalen  Jiiteinrichtung
ldsst er sich einfach stellen
und legen. Die Unterwanten
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sind nicht direkt auf dem
Deck montiert, sondern die
Piittungs durch ein geboge-
nes Edelstahlrohr verldn-
gert. Damit liegen sie in
Deckung mit dem Dreh-
punkt des Mastfules und
konnen fiir sicheres Mastle-
gen oder -stellen angeschla-
gen bleiben. Der Jiitbaum
bleibt permanent ange-
schlagen. Der Mast kann
auch im gelegten Zustand
im Fuf3 bleiben und wird
dann einfach in die Stiitze
am Spiegel gelegt.

Die Oberwanten laufen iiber
eine gepfeilte Saling und
nehmen sowohl die Quer-
kréfte als auch die Zug-
kréfte des Vorstags auf. Da-
mit spart man sich die
Backstagen, schrinkt sich
aber in der Trimmband-
breite ein. Das erfordert
hervorragend geschnittene
Segel, die auch bei viel Wind
ihr Profil halten und einen
,knochenharten“ Rumpf, der
das Vorstag auch bei Welle
auf konstantem Zug hilt.

Die wichtigsten Trimmpara-
meter, namlich Vorstag-
spannung und Mastkurve
sind nur per Wantenspan-
ner einzustellen.

Weil das umstdndlich ist
und ohnehin nur ausgespro-
chene Perfektionisten ma-
chen, wird man das Rigg
der Sportina, wie die meis-
ten Boote in diesem Seg-
ment, ausschlieBlich {iber
die SegelgroBe, statt iiber
die Profilform abpowern.
Das von uns gesegelte Boot
war mit Segeln aus Kevlar-
laminat ausgeriistet. Aller-
dings gehoren diese nicht
zur Standardausriistung.
Auch die Profile waren nicht
unbedingt fiir die Bedingun-
gen an einem Binnenrevier
ausgelegt, was den Schluss
nahelegt, dass man sich am
besten vor Ort mit leistungs-
fahiger Garderobe ausstat-
tet. Aufgrund der geringen
Trimmbarkeit des Riggs
wird man aber nur mit erst-
klassiger, dehnungsarmer
Qualitdt  wirklich  seine
Freude haben.
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Oben links: Der abgekropfte
Mastfuf erleichtert das Stellen
und Legen des Mastes. In der
Bohrung vor dem Mast kann
eine Kielsicherung eingesetzt
werden. Unter dem Loch hin-
ter dem Mast ist die Trommel,
um den Kiel zu heben.

Mitte links: Das Deck ist gut
und gerdumig gestaltet.
Ober- und Unterwanten lau-
¥\ fen auf verschiedenen Piit-

\ tings. Wiihrend die Oberwan-
ten statisch giinstig weit
auflen montiert sind, liegen
die Unterwanten auf Biigeln

. am Aufbau. Diese dienen
dazu, den Drehpunkt der Un-
terwanten mit dem Dreh-
 punkt des Mastfufes in
Deckung zu bringen. So kon-
nen diese beim Mastlegen an-
geschlagen bleiben. Das Vor-
segel lduft zwischen den Piit-
tings durch.

' Unten links: Nicht zu grofie
[ 1 Personen haben Stehhéhe un-
ter Deck.

Oben rechts: Das Vorstag ist
auf einer fest montierten Jiitt-
einrichtung angeschlagen.

Mitte rechts: Das optionale
Grofischotpodest ist praktisch
und die Bedienung ergono-
misch angenehm. Einen Tra-

| veller gibt es nicht.

i
{ Unten rechts: In der Backs-
kiste ist massig Platz fiir

Ausriistung.
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Technische Daten Sportina 25

-,_'-_\t

[ \

i

Mapfe:
Ldnge iiber alles: 810m
Rumpfliinge: 7,70 m
Breite: 2,53 m
Masthaéhe iiber Wasserlinie: 11,00 m
Gropsegel: 15,00 m?
Fock: 13,50 m?
Motorisierung: Auflenborder oder Einbau-

diesel
Festkielversion:
Gewicht: 1570 kg
Tiefgang: 1,30 m
Schwenkkielversion:
Gewicht: 1779 kg
Kiel: 85 kg
Tiefgang: 0,32 bis 1,38 m
Hubkielversion:
Gewicht: 1391 kg
Tiefgang: 0,60 bis 1,58 m

Preis: 34456,— Euro mit Grofisegel und Fock

Kontakt:

Sportina/Delphia Yachts
Deutschland Siid + Schweiz
Mega Deal Bootshandel
Horenbergstrafie 26b
D-78476 Allensbach
E-Mail: mdargel@web.de
Telefon (01 70) 3383028
www.sportina-yachts.de

Stérken und Schwéchen
E3 gutes Platzangebot
E3 solide Verarbeitung
E3 stimmiges Konzept
EX guter Preis
E3 wenig Tiefgang
E 1 etwas untertakelt
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Wie hart die Rumpfstruktur
ist, konnte in der Flaute
nicht festgestellt werden.
Wenn sich der Rumpf unter
der Rigglast etwas verformt,
wird es zuséitzlich schwie-
rig, das Profil des Segels zu
halten.

Decks-
ausriistung

Alle Strecker und Fallen
laufen auf dem Kajiitdach
nach hinten durch Stopper
auf zwei Winschen.

Die Holepunkte sind, optio-
nal, ebenfalls aus dem Cock-
pit zu verstellen.

Die Rollreffanlage gibt es
ebenfalls optional. Legt man
auf gute Segeleigenschaften
Wert, sollte man aber da-
rauf verzichten. Eine gut ge-
schnittene Fock ist in den
meisten Fillen effektiver.
Diese sollte man auch pro-
blemlos ungerefft handha-
ben kdnnen, wenn sie durch
den Winddruck nicht zu
bauchig wird. Wichtig ist
dafiir ausreichend Span-
nung auf dem Rigg.

Wer sein Segel aus Bequem-
lichkeit wegrollen mdchte,
dem sei ein Fockroller mit
geringer Bauhohe empfoh-
len, sodass das Unterliek
der Fock auf dem Deck auf-
liegen kann.

Was bei polnischen Booten
fast immer auffillt, ist die
qualitativ hochwertige und
umfangreiche Ausstattung
aus Edelstahl. Im Osten gibt
es gute Handwerker. Bug-
korb, Heckkorb und Reling
machen einen soliden Ein-
druck. Ebenso der Jiitthaum
und der Bugspriet, die beide
auf der Zubehorliste stehen.

Unter
Deck

Vor dreifig Jahren hitte
man die Sportina als
,Raumwunder® bejubelt.

Aber auch fiir heutige MaB3-
stibe bietet sie sehr viel
Platz unter Deck. An der
Backbordseite befindet sich
die Nasszelle mit WC und

50

02.02.

2006 9:02 Uhr Seitegt
i

Oben: Der gerdumige Salon
bietet alles, was man fiir
den Urlaubstérn oder das
Wochenende braucht.

Der Kielkasten ist gut in
den Innenausbau inte-
griert.

Der Ausbau aus Mahagoni
ist gegen Aufpreis erhdlt-
lich. Serienmdfig wird
Eiche verwendet.

Die Pantry enthdlt einen
zweiflammigen Gaskocher,
eine Kiihlbox mit optiona-
lem Aggregat und eine
Spiile. Sie ist allerdings
nicht sehr vorteilhaft plat-
ziert. Kochen und Spiilen
wird man hier im Knien.
Die geschlossene Verklei-
dung unter dem Deck ist
ebenfulls nicht ideal. Modi-
Jfikationen oder Wartungs-
arbeiten an der Decksaus-
riistung werden daduch
umstdndlich.

Links: Achtern gibt es eine
relativ gerdumige Doppel-
koje.

Darunter ist die Batterie
sowie Stauraum unterge-
bracht.

Als Zubehor kann unter
dem Niedergang ein Motor
eingebaut werden.
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Oben rechts: Blick
aus dem Vorschiff
auf Niedergang,
Nasszelle und Klei-
derschrank.

Rechts: Die Nass-
zelle mit Toilette,
Waschbecken,
Schapps und
Schrinkchen ist als
GFK-Teil ausge-
fiihrt.

WC und Fiikalien-
tank sowie eine Du-
sche sind gegen
Aufpreis erhdiltlich.
Der Wassertank mit
hundert Liter Fas-
sungsvermagen ist
serienmdifiig,
ebenso wie die
Druckwasser-
pumpe.

Alternativ kann
hier auch eine Che-
mietoilette instal-
liert werden.
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Fahrbericht

Waschbecken. Diese ist als
GFK-Teil ausgefiihrt. Hinter
dem Niedergang ist eine
groBBe Doppelkoje, die auch
bei der Ausfithrung mit Ein-
baumotor nicht wesentlich
kleiner ausfallen soll.

Im Salon ist ein Klapptisch,
an dem vier Personen be-
quem sitzen konnen. Die
Pantry mit Spiile, zweiflam-
migem Gasherd und Kiihlbox
ist an Steuerbord neben dem
Kielkasten untergebracht.
Auf beiden Seiten unter dem
Deck sind offene Schapps
und Schwalbennester ange-
bracht, die sich aber nicht
uneingeschrinkt nutzen las-
sen, weil bei Lage die Gegen-
stinde herausfallen konnen.
In irgendeiner Form sollten
die Schapps zuverlissig ver-
schlieBbar sein. Eine textile
Losung mit Druckknopfen
wiirde da schon geniigen.
Ebenfalls auf Steuerbord ist
ein kleiner verschlieBbarer
Schrank. Im Vorschiff ist eine
Doppelkoje  untergebracht.
Weiterer Stauraum befindet
sich in eingelassenen Wan-
nen der Innenschale unter
den Polstern.

Fazit: Die Sportina ist
ein nettes kleines Boot
fiir eine drei- bis vier-
kopfige Crew, die mehr
Wert auf Wohnlichkeit
als auf rasantes Segeln
und perfekten Trimm
legt. Fiir den Bodensee
kommt eigentlich nur
die leichte Hubkielaus-
fiihrung in Frage. Ers-
tens des Tiefgangs we-
gen und zweitens, weil
das Rigyg fiir ein Leicht-
wetterrevier doch etwas
bescheidene Dimensio-
nen hat.

Die Pantry ist nicht
ganz ideal platziert, an-
sonsten gibt es an der
Sportina nichts zu
meckern, sieht man mal
von der Innenschale ab.
Diese ist aber doch we-
sentlich fiir den giinsti-
gen Preis mit verant-
wortlich. mh
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